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OBJECTIF ET
CONTEXTE ACTUEL



OBJECTIF ET ZONES D'ETUDES

Génes sur RP1 actuelle :

m La traversée de Saint Louis qui est tres compliquée et source de conflits réguliers.
m Le franchissement de la riviere La Coulée qui est régulierement rendu impossible lors de fortes crues.

m Une capacité routiere qui semble atteinte en aval de la section étudiée (hors zone d'études) compte tenu des difficultés de circulation
et congestions a I'entrée de Nouméa.

Objectifs :

m Proposer des fuseaux de passage de tracés possibles afin améliorer les déplacements entre Nouméa et Mont-Dore et plus

précisément sur les secteurs de Saint Louis et La Coulée. — St
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ETUDES ANTERIEURES

m 2002 - Etude de faisabilité pour itinéraire RP1 Entre Boulari et La coulée =>
Scenarios terrestres et littoraux.

2003 — AVP pour la solution littorale.
2007 — Extension VDE vers La Coulée => VDE 3 et 4
2009 - Etude hydraulique de franchissement de La Coulée (SOGREAH)

2008 — Etude environnementale avec des propositions alternatives de tracé
littoral
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2010 — Etude hydraulique des zones inondables secteur Saint Louis (GINGER)

m 2018 - Etude de préfaisabilité pour I'amélioration des déplacements entre
Boulari et le Mont Dore Sud
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CONTEXTE ACTUEL

m PT actuel :

m Assainissement :
m Sans trottoir : Fosses en pied de talus

m Avec trottoir : collecte par avaloirs.

m Ouvrages d'art franchissant la Thy et La Coulée + OA hydrauliques

m Equipements : Bordures, ponctuellement glissiéres GS2 , tournes a gauche, GC OA
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RECENSEMENT ET
ANALYSE DES
CONTRAINTES
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CONTRAINTES

m CONTRAINTES FONCTIONNELLES
m ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX:

Climatiques
Topographiques/Géologiques/géotechniques
Hydrauliques (inondation)

Milieu naturel/Milieu marin

Démographie

Foncier, urbanisme et occupation des sols
Réseaux

m CONTRAINTES NAVIGATION

m CONTRAINTES ARCHITECTURALES
m CONTRAINTES TRAVAUX

m CONTRAINTES D'EXPLOITATION
m CONTRAINTES DE DELAI
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ANALYSE DE CONTRAINTES

m Pas de raccordement a I'Ouest de la Marina de ™ aoereecnecn oo
Boulari.
m 2 types de scénarios proposes : PTope
m Limitant impact sur terres coutumieres i ' e
m Permettant le développement de celles-ci. ot i — '
m Essayer de limiter I'impact sur la mangrove, au | IJ ° 1 =T .
mieux, dans tous les cas. Feasiss s i T sl
m Géométrie ; = S il
m Rayons en plan limités par I’ARP R80 90
km/h.
m PL a caler en fonction des contraintes
hydrauliques, les zones inondables et Ia
houle cyclonique.
m PT courant.
m Assainissement via fosses.
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ANALYSE DE CONTRAINTES

|_.7 Chaussée
m Aléa géotechnique fort => Section courante et OA WE)

() i

. : . , H o

m Etudes hydrauliques a adapte aux nouveaux traceés. | | |
L— Lorgeur raulable 4_.

m PT OA => Proposition économique

(1) Gorde—-corps et/ou dispasitif de retenue

m Structure OA proposée : béton précontraint préfabriqué (&) Trliir ou bute-rues

{3) Bonde dérosée

m Aire de préfabrication conséquente a prévoir.
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PRESENTATION DES
SCENARIOS

e .:' o



PROPOSITIONS => 5 SCENARII

.__' . ’./
45 Sy

Lo
tracés 2+5+2 pey—
tracés 2+4+1

Scénario 1
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SCENARIO 1 : TRACE MARITIME OA 4120 M

Zonede | MRRETE
raccordement ’
Cuest

INCONVENIENTS

AVANTAGES
m Impact minimal sur la mangrove. m Impact fort sur la butte de la pointe Babin avec des profils en
m Pas d'impact sur le foncier privé. long chahutés (fortes pentes) afin de limiter les
m Pas d'impact sur les terres coutumieres. déblais/remblais.
m Impact limité sur le fond marin et les zones de platier. m Léger impact sur 'embouchure du bras de la Thy.
m Eviter les zones potentielles de coupure/incidents de la route. = Impact paysager
m Fviter zones inondables. Impact nul sur le fonctionnement m Floignement du Bourg de la Coulée.
hydrique et hydro-sédimentaire de la baie de Morari m Colt.

- teﬁ
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SCENARIO 2 : TRACE LITTORAL

AVANTAGES INCONVENIENTS

m Pas d'impact ou impact limité sur le foncier privé. m
m Pas d'impact sur les terres coutumieres.
m Colt

UAMERAGEMENT

Impact fort sur la butte de la pointe Babin avec des profils en long chahutés
(fortes pentes) afin de limiter les déblais/remblais.

Impact sur le littoral et son acces

Isolement de certaines habitations

Léger impact sur 'embouchure du bras de la Thy.

Impact paysager fort au niveau de la pointe de I'Ancien Wharf.

Réalisation d'une route maritime en digue avec impact sur les écoulements
de la baie.

Impact sur le régime hydraulique de La Coulée et de la zone de mangrove.
Impact important sur la mangrove de la zone de La Coulée.
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SCENARIO 3 : TRACE TERRESTRE

INCONVENIENTS

AVANTAGES

m Pas d'impact sur le littoral. m Impact sur les terres coutumieres.

m Pas d'impact sur les fonds marins. m Impact important sur la mangrove de la zone de La Coulée.

m Impact limité sur quelques habitations. m Impact sur le régime hydraulique de La Coulée et de la zone

m Peut favoriser le développement des terres coutumieres. de mangrove.

m Colt.

. ete _— , . I
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Viaduc en mer
Ly 2680m

AVANTAGES
m Impact minimal sur la mangrove.

m Eviter certaines les zones potentielles de coupure/incidents de
la route.

Co(t optimisé.

Pas d'impact sur le foncier privé.

Impact limité sur les terres coutumieres.

Impact limité sur le fond marin et les zones de platier.

Impact nul sur le fonctionnement hydrique et hydro-
sédimentaire de la baie de Morari avec maintien des
écoulements sur la baie

UAMERAGEMENT

INCONVENIENTS

Impact fort sur la butte de la pointe Babin avec des profils en
long chahutés (fortes pentes) afin de limiter les
déblais/remblais.

Léger impact sur I'embouchure du bras de la Thy.

Impact paysager

Impact sur habitats diffus en foncier communal.

Impact fort sur l'accés littoral.

Impact sur 'embouchure de la Thy.

Eloignement du Bourg de la Coulée.
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SCENARIO 5 : TRACE MIXTE OA 1420 M

AVANTAGES INCONVI'ENIENTS

m Pas d'impact sur les terres coutumieres et le foncier au Niveau m Impact sur la mangrove.
de la Ferme Mont Plaisir. m Impact fort sur la butte de la pointe Babin avec des profils en
m Fviter certaines les zones potentielles de coupure/incidents de long chahutés (fortes pentes) afin de limiter les
la route. déblais/remblais.
m Cout optimisé. m Impact paysager fort sur la butte de la pointe du Wharf.
m Impact limité sur 'embouchure de la Thy et ses bras. m Impact fort sur le fonctionnement hydrique et hydro-
m Fvite le quartier de Nénétra. sédimentaire de la baie de Morari.
m Permet l'acces au littoral. m Impact sur le comportement hydrique de La Coulée.
m Proximité du Bourg de La Coulée.
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TABLEAU MULTICRITERES - PONDERATIONS
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ESTIMATION PAR SCENARIO
Linéaire (m) PU XPF HT / ml Total XPF HT Total € HT
Route ZI 600 2 390 000 XPF 1434 000 000 XPF 12016920 €
OA 4120 11 592 000 XPF 47 759 040 000 XPF 400220755 €
TOTAL 4720 49 193 040 000 XPF 412 237 675 €
Linéaire (m) PU XPF HT / ml Total XPF HT Total € HT
Route ZI 2500 2 390 000 XPF 5975 000 000 XPF 50070 500 €]
Route ZI Mangrove ou MAR 3100 4180 000 XPF 12 958 000 000 XPF 108 588 040 €|
OA 1050 11 592 000 XPF 12 171 600 000 XPF 101 998 008 €|
TOTAL 6 650 31 104 600 000 XPF 260 656 548 €|
Linéaire (m) PU XPF HT / ml Total XPF HT Total € HT
Route ZI + déblai 2000 2390 000 XPF 4780 000 000 XPF 40056 400 €
Route ZI Mangrove ou MAR 2700 4180 000 XPF 11 286 000 000 XPF 94 576 680 €
OA 1050 11 592 000 XPF 12 171 600 000 XPF 101 998 008 €
TOTAL 5750 28 237 600 000 XPF 236 631 088 €
Linéaire (m) | PUXPF HT /ml Total XPF HT Total €HT
Route ZI 1600 2 390 000 XPF 3 824 000 000 XPF 32045 120 €]
OA 3300 11 592 000 XPF 38 253 600 000 XPF 320 565 168 €|
TOTAL 4900 42 077 600 000 XPF 352 610 288 €|
m Linéaire (m) PU XPF HT / ml Total XPF HT Total € HT
Route ZI 1100 2390 000 XPF 2 629 000 000 XPF 22031020€
Route ZI Mangrove ou MAR 3500 4180 000 XPF 14 630 000 000 XPF 122599 400 €
OA 1900 11 592 000 XPF 22 024 800 000 XPF 184 567 824 €
TOTAL 6500 39 283 800 000 XPF 329198 244 €
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SOCIO-ECONOMIQUES
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| SCENARIO 1
m SCENARIO 2
O SCENARIO 3
B SCENARIO 4
m SCENARIO 5

FINANCIER

ANALYSE
MULTICRITERES



TABLEAU MULTICRITERES

Sécurité-Agressions/
Coupures de la route

La solution répond-elle aux problématiques
diinsécurité et de coupures sur la route RP1 2

Régle partiellement les problémes dinsécurité et de  [NERESCINITES sécurité et de coupure de la

Régle les problémes d'insécurité et de coupure de la RP1 coupure de la RP1 oor

Développement Urbain

La solution permet un développement urbain
postérieur, désenclave-t-il des zones
d'habitation et améliore la mobilité entre

Permet un développement direct

Ne participe pas au future développement

Permet un développement indirect

Nuisances habitat

La future voie est susceptible d'impacter des
habitations (nuisance sonores et visuelles)

Le tracé ne recoupe pas d'habitat dense 4 moyennement
dense

Le tracé recoupe des zones d'habitat moyennement

Le tracé recoupe des zones d'habitat dense
dense

Foncier

La solution respecte-t-elle le foncier privé?

Le tracé s'inscrit sur du Foncier publique libre
d'occupation

Le tracé s'inscrit sur du Foncier publique avec

. A Le tracé
présence d'habitat spontané ac

inscrit tout ou en partie sur du Foncier privé

Accés au littoral

La solution permet-elle un accés facile des
riverains au littoral?

Le tracé enclave le littoral et remet en cause les éventuels
acces existants

Le tracé ne remet pas en cause les accés au littoral
existants

Le tracé demandera des aménagements pour
conserver et/ou rétablir des accés au littoral existant

Terres coutumiéres

Hydraulique - Inondation

La solution a-t-elle un impact limité sur les
terres coutumiéres?

Le tracé proposé répond avec un impact limité
aux problématiques hydrauliques et
dlinondation de la zone étudiée?

nscrit sur une portion conséquente en terres
coutumires

Le tracé s'inscrit de maniére ponctuelle et limitée en
terres coutumiéres

Le tracé évite les terres coutumi

Le tracé proposé a un impact faible (voir nul) sur le
fonctionnement hydraulique actuel

Le tracé proposé a un impact moyen a faible sur le Le tracé proposé aura un impact moyen a fort sur le
fonctionnement hydraulique actuel fonctionnement hydraulique actuel

Topographie / Géologie
/ Géotechnique

Milieu physique

La solution s'adapte & la topographie et aux
problématiques géologiques et géotechniques
environnants (sols compressibles, karsts,

Le tracé proposé ne nécessitera pas des dispositions Le tracé proposé nécessitera des dispositions Le tracé proposé nécessitera des dispositions techniques
techniques particuliéres concernant le terrain traversé. La  techniques courantes concernant le terrain traversé. La [ateN g Nl ot e NPT R T R S S
topographie a un impact limité sur le tracé proposé. Le | topographie a un impact partiel sur le tracé proposé. (el RTINS E e S ST FRCTIT e R Y P
tracé proposé n'impacte pas une zone géologiquement  Le tracé proposé impacte ponctuellement des zones tracé proposé impacte des zones géologiquement

embouchures et des baies et sur la gualité des

glissements de terrain...)? sensible. géologiquement sensibles. sensibles.
La solution répond avec un impact limité au
Eaux fonctionnement hydro sédimentaire des Impact Nul Impact moyen Impact fort

Milieu Naturel Habitat / Ecosystéme

Le tracé recoupe-t-il un Habitat présentant un
intérét biologique majeur ?

Présence de zone d'intérét (Zone Clé pour la
Biodiversité, corridor écologique, ZICO)
Habitat semi-naturel conservant un potentiel
d'évolution positif

Ecosystéme d'intérét patrimonial (mangrove, zone humide
deau, ripisylve)
Habitat naturel a fort enjeu de conservation (présence
d'Espéce Rare et Menacée)

Absence de zone d'intérét réglementaire ou non
Ecosystéme fortement anthropisé

Paysage / Adaptation au

P
B site

Aménagements /
raccordements

Le tracé impactera-t-il un élément structurant du |5 tracé nfimpactera pas le relief et ne constituera pas un = La tracé impactera un relief faisant partie du paysage

paysage ?

Le tracé dénaturera-t-il la perception paysagére

depuis certains points de vue

La solution propose des aménagements et

raccordements a l'infrastructure existante de
réalisation simple et adéquate?

La tracé impactera un relief faisant partie du grand
paysage
La présence de I'ouvrage constituera un point d'appel
visuel fort pour le périmétre de vision rapprochée

point d'appel visuel susceptible de dénaturer le paysage
percu par les habitations faisant partie du champ de
vision éloigné

de proximité
La présence de l'ouvrage sera percue par le champ de
vision rapproché

Le tracé propose des raccordements simples & la voirie
locale ne nécesitant pas de travaux importants
d'aménagement

Le tracé propose des raccordements nécessitant des
travaux particuliers sur le réseau de voirie local

Le tracé propose des raccordements engendrant
d'importants travaux sur le réseau de voirie local

Sécurité routiére et
confort des usagers

La solution propose un tracé qui offre une
bonne sécurité routiére et confort aux usagers?

Le tracé propose une coordination du tracé en

Le tracé propose une coordination du tracé en plan/profil
plan/profil en long moyennement favorable (usage de [N RE T I YT (TERTe e LR ST T e

Le tracé propose une bonne coordination du tracé en
plan/profil en long (valeurs des rayons confortables pour
la vitesse pratiquée) et/ou un nombre limité de carrefours

ou accés directs qui sont des zones accidentogénes.

des rayons pour la vitesse pratiquée) et/ou un nombre
trés élevé de carrefours ou accés directs qui sont des
zones accidentogénes.

rayons moins confortables pour la vitesse pratiquée)
et/ou un nombre élevé de carrefours ou accés directs
qui sont des zones accidentogénes.

Exploitation / Entretien

Coat

La solution proposée nécessite peu
diinvestissement d'entretien et des protocoles
simples et peu onéreux d'entretien?

La solution proposée nécessite un entretien courant peu  La solution proposé nécessitera un entretien spécialisé
couteux. En cas d'intempéries, accidents routiers ou de cout modéré. En cas d'intempéries, accidents ou
incidents sur l'infrastructure I'exploitation ne se voit pas  incidents sur l'infrastructure I'exploitation s'en ressent

affectée. de maniére limitée.

La solution proposée nécessite un entretien spécialisé
couteux. En cas d'intempéries, accidents routiers ou
incidents sur l'infrastructure I'expl ion devient délicate.
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20

40

30

20

100

100
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TABLEAU MULTICRITERES - EVALUATION

Sécurité-Agressions/

La solution répond-elle aux problématiques

2 soution 2 15 0 0 0 1 75 1 75 15
Coupures de la route  diinsécurité et de coupures sur la route RP1 ?
La solution permet un développement
Développement Urbain  urbain postérieur, désenclave-t-il des zones 0 0 1 4 8 1 4 1 4 8
d'habitation et améliore la mobilité entre
La future voie est susceptible d'impacter des
Nuisances habitations e vor usceptible dimp 2 4 0 o 0 1 2 1 2 4
habitations (nuisance sonores et visuelles)
32 10 1 215 23 40
Foncier La solution respecte-t-elle le foncier privé? 2 4 0 o 0 1 2 1 2 4
Acces au lttoral La solution permet-elle un acces facile des 5 5 0 o 5 o o ; 15 5
riverains au littoral?
La solution a-t-elle un impact limité sur les
Terres coutumiéres u un Impact imite su 2 6 2 6 0 2 6 2 6 6
terres coutumiéres?
Le tracé proposé répond avec un impact
ique - fon  limité aux problé hydrauliques et 2 6 0 0 3 1 3 1 3 6
dir ion de la zone étudiée?
La solution s'adapte & la topographie et aux
NP problématiques géologiques et
LT hie / Géol )
Milieu physique ! °P°9raphie / Géologie géotechniques environnants (sols 2 5 0 0 o 2 5 o o 5
/ Géotechnique . A
compressibles, karsts, glissements de
terrain..)?
La solution répond avec un impact limité au
Eaux fonctionnement hydro sédimentaire des 2 5 275 0 0 0 5 13 2 5 20 1 25 5.5 5 30
embouchures et des baies et sur la qualité
Le tracé recoupe-t-il un Habitat présentant
Milieu Naturel  Habitat / Ecosystéme un intérét biologique majeur ? 2 9 0 0 0 1 45 0 0 9
Le tracé impactera-t-il un élément
. Paysage / Adaptation au structurant du paysage ? . - . 0 e E - o o n
site Le tracé dénaturera-t-il la perception
paysagére depuis certains points de vue
,  Lasolution propose des aménagements et
raccor a linfrastructure existante de 0 0 1 15 3 0 o 1 15 3
raccordements ‘ ‘
simple et ad. te?
SR La solution propose un tracé qui offre une
Séeurité routiére et bonne sécurité routiére et confort aux 2 3 0 0 0 1 15 1 15 3
confort des usagers 3 55 7 : 35 : 5 10
usagers?
La solution proposée nécessite peu
Exploitation / Entretien clinesiEsai R et els 0 0 2 4 4 1 2 1 2 4
protocoles simples et peu onéreux
drentretien?
Coit 115 115 15 18 18 18 20 20 134 134 13.4 144 144 12.4 20 20
TOTAL 74 335 51 58.4 47.9 100 100

egis 5§ .
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TABLEAU MULTICRITERES - GRAPHIQUE

SOCIO-ECONOMIQUES

mSCENARIO 1
W SCENARIO &
G SCENARIO 3
B SCENARIO 4

mSCENARIO §

FINANCIER ENVIRONNEMENTALX
TECHNIQUES
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CONCLUSION

Il est propose de retenir le

Scénario 1 — Tracé maritime avec OA en mer de 4120m

Le colt estimé de cette solution est de 49 193 000 000 XPF HT (412 240 000 € HT)
Le cout de I'entretien sur 10 ans est de 455 672 000 XPF HT (soit 3 800 000 € HT)

m Peaufiner la zone de départ du tracé a Boulari en fonction des études géologiques, des concertations avec les propriétaires de foncier
privés et suite aux investigations et études environnementales.

m Peaufiner la zone de raccordement a la RP2 notamment suite aux études de trafic, les études géologiques et géotechniques et de
tracé.

m Definir I'implantation des appuis en mer en fonction des études hydrauliques, géologiques et environnementales.
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Cout d’'opéeration

Il est composé des:

» Colts travaux + 20% d’aléas géotechniques, soit 49 193 000 000 XFP HT
» Colts études complémentaires a1 %

» Colt de maitrise d’ceuvre estimée a1 %

> 15 % d’aléas suivant études stade « enjeux »

> 3 % d’actualisation des prix

» Colts d’acquisitions fonciéres (difficile a estimer a ce stade)

Soit un cout d’opération hors acquisitions fonciéres estimé a 60 milliards

province-sud.nc ¢ Direction de (nom en entier = pas d’acronyme) « le 00 mois 202x (a changer) * 2



Arbitrages

1. Solution ouvrage en mer uniquement (scénario 1) a retenir
2. Validation de la poursuite des études technique
1. Qui du montage de projet d’ingénierie financiére (recherche de partenaire...)

2. Quelle est la stratégie de communication a mettre en place pour :
» la présentation du projet aux parties prenantes?

> les discussions et négociations fonciéres auprés des particuliers et coutumiers?

province-sud.nc ¢ Direction de (nom en entier = pas d’acronyme) * le 00 mois 202x (a changer) * 3
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